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ETAP 1l
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

SKROTY | AKRONIMY
Skroét Znaczenie
srk sterowanie ruchem kolejowym
ksr kierowanie i sterowanie ruchem
sbl samoczynna blokada liniowa
kat. A kategoria przejazdu kolejowego A, (B, C, D, E, F).
(B,C,D,E,F)
ssp samoczynna sygnalizacja przejazdowa
Top tarcza ostrzegawcza przejazdowa
TVU system telewizji uzytkowej stosowanej na przejazdach kolejowych lub do obserwacji
sygnatéw konca pociggow.
DSAT urzadzenia detekcji standw awaryjnych taboru
GM gorgce maznice — punkt detekcyjny DSAT
PM ptaskie miejsca — punkt detekcyjny DSAT
GH gorgce hamulce — punkt detekcyjny DSAT
OK obcigzenie kota
st. stacja
p.odg. posterunek odgatezny
p.o. posterunek odstepowy.
SKP stwierdzenie sygnatow konca pociggu
LCS lokalne centrum sterowania
SHP samoczynne hamowanie pociggéw
ZLK zaktad linii kolejowych
ISE sekcja eksploatacji
BKJP System bezpiecznej kontroli jazdy pociggiem
ERTMS Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym.
ETCS Europejski System Sterowania Pociggiem
LCS Lokalne Centrum Sterowania — pomieszczenia oraz specjalistyczne urzadzenia umozliwiajgce

personelowi obstugi zdalne (z odlegtosci) sterowanie urzgdzeniami srk na posterunkach
ruchu, szlakach i przejazdach kolejowych modernizowanej linii.

Obiekt zdalnie

okreg wykonawczy wchodzacy w sktad okregu zdalnego sterowania ruchem, w szczegdlnym

sterowany przypadku jest to rowniez okreg dysponujgcy bedacy siedzibg dyzurnego ruchu odcinkowego.

Okreg nastawczy | obszar stacji lub innego posterunku ruchu, w ktérym wszystkie urzadzenia srk sterowane sg z
jednej nastawnicy.

Powtarzacz urzadzenie nadzoru informujace o prawidtowej pracy urzadzen ssp.

pbl, BP Pétsamoczynna blokada liniowa — blokada liniowa umozliwiajgca wyprawienie pociggu na
szlak po stwierdzeniu opuszczenia tego szlaku w catosci przez poprzedni pociag.

SBL Samoczynna blokada liniowa — zespdt urzadzen, dzielgcych szlak na odstepy, zwiekszajacy

Multiconsult
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Skrot

Znaczenie

przepustowos¢ linii w jednym kierunku ruchu.

Przejazd jednopoziomowe skrzyzowanie linii kolejowej z drogg kotowa lub przejscie przez tory w
jednym poziomie z linig kolejowa.

PIP Przekazywanie Informacji o Pociggach - porozumienie dyzurnych ruchu sasiednich
posterunkéw nastepczych w celu prowadzenia ruchu na torach szlakowych taczacych te
posterunki (zapowiadanie pociggéw).

RBC Centrum sterowania Radiowego

Semafor semafor zezwalajacy lub zakazujacy jazdy pociggu z jednego odstepu na odstep nastepny

odstepowy sbl sterowany urzgdzeniami samoczynnej blokady liniowe;j.

Skrajnia budowli

linia graniczna wyznaczajgca najmniejsze dopuszczalne odlegtosci budowli i urzadzen od osi
toru i od gornej powierzchni gtéwki szyny.

Sterowanie sterowanie urzgdzeniami z wykorzystaniem lokalnego urzadzenia sterowniczego (lokalnika)

lokalne umieszczonego bezposrednio przy urzadzeniu wykonawczym.

Sterowanie scentralizowane sterowanie urzadzeniami z wykorzystaniem urzadzer sterowania

miejscowe zlokalizowanych na obiektach zdalnie sterowanych, bez posrednictwa urzadzen zdalnego
sterowania.

SEPE System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej — system informatyczny stuzacy do zbierania danych

o wykonanej pracy eksploatacyjne;j.

Swiadectwo

- Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia
ruchu kolejowego wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub wczesniej przez
Prezesa Gtownego Inspektoratu Kolejnictwa, oraz zgoda wydana przez zarzadce
infrastruktury kolejowej (PKP PLK S.A.) na stosowanie tego typu urzadzenia na obszarze przez
niego zarzgdzanym.

Urzadzenia urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (urzadzenia wewnetrzne oraz zewnetrzne) na
posterunkach ruchu, szlakach, przejazdach kolejowych oraz w LCS, zabudowane i
eksploatowane na Linii przed rozpoczeciem robdét oraz przewidziane do przebudowy lub
zabudowy w czasie roboét.

Urzadzenia urzadzenia zabudowywane w pomieszczeniach zamknietych ogdlnie niedostepnych, takich

wewnetrzne jak szafa torowa, kontener, przekaznikownia, nastawnicownia, itp.

Urzadzenia urzadzenia zabudowywane w torze kolejowym lub w bezposrednim jego poblizu.

zewnetrzne

A Zdalne sterowanie - scentralizowane sterowanie z nastawni zdalnego sterowania

urzagdzeniami na obiektach zdalnie sterowanych, za posrednictwem urzadzen zdalnego
sterowania.
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ETAP 1l
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

1 Wstep

Niniejsze opracowanie stanowi element dokumentacji przedprojektowej dla projektu pn.: ,BUDOWA PODMIEJSKIE]
KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA” na terenie wojewddztwa podkarpackiego.

Opracowanie stanowi ETAP nr Il pt.: ,Analiza techniczna wszystkich wariantéw inwestycyjnych projektu wraz
z oszacowaniem kosztéw” w zakresie branzy urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

Zakres zadania dotyczy linii kolejowych:

e numer 71 na odcinku Kolbuszowa — Rzeszéw (km 36,890 — km 66,311);
e numer 91 na odcinku Debica — Przeworsk (km 110,665 — km 194,396);
e numer 106 na odcinku Rzeszéw — Strzyzéw (km 0,475 — km 31,090)

Wykonawca zaproponowat 2 warianty. Zostaty one uszczegétowione w niniejszym opracowaniu z oszacowaniem
kosztow.

Budowa podmiejskiej kolei aglomeracyjnej na terenie wojewddztwa podkarpackiego zaktada przede wszystkim budowe
nowych przystankéw i mijanek w celu skomunikowania ze sobg miejscowosci w okolicy miasta Rzeszéw oraz obstugi

zwiekszonego ruchu pociggdéw.

2  Opis zatozen dla poszczegolnych wariantéow

Szczegotowy opis wszystkich wariantow i podwariantdw zostat ujety czesci ogdlnej etapu nr lll.

Ponizej zaprezentowano dwa warianty w zakresie branzy urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

2.1 Wariantnrl

2.1.1 Linia kolejowa nr 71 - zatozenia
1. Pozostawienie maksymalnej predkosci kursujgcych pociggdw Vmax=120km/h,
2. Budowa dodatkowego peronu przy torze nr 2 w stacji Kolbuszowa w km 36.913,
3. Budowa przystanku osobowego Kolbuszowa Gérna w km 39.967,
4. Budowa mijanki Widetka Orlen ( w poblizu istn. bocznicy) w km 46.240,
5. Budowa przystanku osobowego Gtogéw Matopolski Osiedle Nowe w km 55.450,
6. Budowa mijanki z posterunkiem odgateznym Zaczernie w km 59.600,

7. Budowa przystanku osobowego Rzeszéw Pétnocny w km 63.935.

2.1.2  Linia kolejowa nr 71 — urzadzenia srk
1. Zabudowa urzadzen samoczynnej blokady liniowej trzystawnej na odcinku Kolbuszowa — Rzeszéw Gtowny.
2. Zabudowa komputerowych zdalnie sterowanych urzgdzen srk na mijance z bocznicg Widetka Orlen.

3. Zabudowa komputerowych zdalnie sterowanych urzgdzen srk na mijance z p.odg. Zaczernie.

213 Linia kolejowa nr 91 — zatozenia

1. Pozostawienie maksymalnej predkosci kursujgcych pociggéw Vmax=160km/h,
Budowa przystanku osobowego Sedziszéw Matopolski Wschod w km 134.368,
Budowa mijanki podwdjnej w obrebie stacji (obecnie p.odg) Trzciana w km 144.000,
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2.14

2.1.5

2.1.6

ETAP 1l
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Budowa przystanku osobowego Rzeszéw Dworzysko w km 152.300,
Budowa przystanku osobowego Rzeszéw Pétnocny w km 154.500.
Budowa przystanku osobowego Rzeszéw Wschodni w km 159.815

Linia kolejowa nr 91 — urzadzenia srk

Rozbudowa i przebudowa urzadzen srk w stacji Trzciana w obrebie LCS Rzeszow w zwigzku z budowg
dodatkowych mijanek przy torach gtéwnych zasadniczych.

Przebudowa trzech odstepdw urzgdzen SBL na szlaku Trzciana — Rzeszow w zwigzku z rozbudowg st. Trzciana
(likwidacja jednego kontenera SAZ z sygnalizatorami).

Linia kolejowa nr 106 — zatozenia
Podniesienie maksymalnej predkosci kursujgcych pociggdw do Vmax=100km/h na odcinkach prostych,
Pudowa przystanku osobowego Rzeszéw Galeria w km 0.635
Budowa nowego peronu p. 0. Rzeszéw Os. Dgbrowskiego, w obrebie stacji Rzeszéw Staroniwa w km 2.951,
Budowa przystanku osobowego Boguchwata w km 7.594,
Budowa mijanki z przystankiem osobowym Lutoryz w km 11.421,
Budowa mijanki z przystankiem osobowym Glinnik Szlachecki w km 25.066,
Budowa przystanku osobowego Zarnowa w km 28.600,

Budowa peronu jednokrawedziowego w st. Strzyzéw nad Wistokiem w km 31.089.

Linia kolejowa nr 106 — urzadzenia srk

Wymiana istniejgcych, kluczowych urzadzen srk z sygnalizacjg swietlng na nowe, przekaznikowe urzadzenia
srk ze sterowaniem i zobrazowaniem za pomocg komputera (tzw. naktadka) oraz przebudowa uktadu
torowego w zwigzku z budowg nowego peronu p.o. Rzeszéw Os. Dgbrowskiego. w stacji Rzeszow Staroniwa.

Zabudowa przekaznikowych urzgdzen srk z naktadkg komputerowga na mijance Lutoryz w km 11.265,

Zabudowa przekaznikowych urzadzen srk z naktadkg komputerowg na mijance Glinnik Charzewski w km
25.066.

Dobudowa przebiegéw pociggowych po torze nr 3 w obu kierunkach na stacji Strzyzéw nad Wistokiem w
istniejgcych, komputerowych urzadzeniach srk, w zwigzku z przebudowa toru nr 3 (z odstawczego na tor
stacyjny z dobudowg rozjazdu nr 10).
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3 Wariant nr 2.

W wariancie tym zaktada sie taki sam zakres prac z tg rdznicg, ze na stacji Rzeszow Staroniwa przewiduje sie

zabudowe nowych, komputerowych urzadzen srk. Pozostate zatozenia dla urzgdzen srk pozostajg takie same.

4  0Ogdlne wymagania formalno-prawne projektowanych systemow srk

Jakos$¢ materiatéw, urzadzen i wykonawstwa musi spetnia¢ wymagania dopuszczenia do eksploatacji na
polskich kolejach.

Kazdy instalowany system lub urzadzenie przeznaczone dla prowadzenia ruchu kolejowego musi
posiadaé¢ bezterminowe swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu pociggdw wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) lub starsze
wydane przez Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa (GIK).

System ( urzadzenie ) musi spetniac zasady sygnalizacji stosowane na kolejach PKP PLK S.A. tak w zakresie
rodzajéw sygnatéw jak i zasad ich stosowania

Caty zintegrowany kompleksowy system musi zapewnia¢ wspotprace z dotychczas eksploatowanymi
systemami srk

Systemy lub urzadzenia, muszg by¢ odporne na:

zaktdcenia elektromagnetyczne wytwarzane przez sie¢ trakcyjna,

zaktécenia elektromagnetyczne wytwarzane przez systemy zasilania elektrycznego

zaktécenia elektromagnetyczne wytwarzane przez tabor kolejowy eksploatowany na PKP PLK S.A..

Systemy, urzadzenia i materiaty muszg mie¢ dopuszczenie do stosowania na terenie RP. Wazine s3
réwniez $wiadectwa warunkowe uzyskane do eksploatacji prébnej w okreslonym miejscu i na okreslony
czas.

Wykonawca, lub dostawca, systemu musi zagwarantowac serwis na terenie Polski w celu spetnienia

warunkow usuwania uszkodzen w czasie okreslonym dla obstugi serwisowej w wymaganiach systemu tj.
.1

8 godzin.

Dostawca systemu musi zagwarantowac dostepnos¢ potrzebnych w utrzymaniu czesci zamiennych przez
okres 20 lat po uptywie okresu gwarancyjnego.

Wykonawca, lub dostawca musi wyposazy¢é wszystkie pomieszczenia, w ktdrych umieszczone s3
urzagdzenia sterowania ruchem i urzadzenia wspotpracujace, urzgdzenia detekcji taboru i inne
instalowane w osobnych pomieszczeniach, w urzadzenia do samoczynnego gaszenia pozaru nie
powodujace uszkodzen urzgdzen elektrycznych.

Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonywana przez uprawnionych projektantéw na poziomie
umozliwiajgcym skonfigurowanie, zabudowe i zapewnienie zdolnosci eksploatacyjnych.

Wykonawca bedzie musiat tak zorganizowac roboty, aby uwzgledni¢ zapewnienie bezpieczenstwa i
ciggtosci ruchu na torach czynnych w zakresie obowigzujgcych na PKP PLK SA przepiséw oraz instrukcji.

! Okre$lone na podstawie doswiadczen i wymagan w innych postepowaniach przetargowych.

MU|ﬂC0nSUIT Strona 11z 29 suee



STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU: -

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. «BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA» PODKARPACKIE

5

ETAP 1l
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Wymagania dla urzadzen srk przewidywanych do zabudowy

5.1 Sygnalizacja

Jazda wedtug wskazan sygnalizatoréw przytorowych moze odbywac sie z predkosciag maksymalng do 160
km/h;

Zasady ustawiania semaforow przytorowych okreslone w § 9 le-4 (WTB-E10).

Przyjmuje sie, ze jazdy pociggdéw po torach gtéwnych zasadniczych przez zwrotnice o skosie 1:18,5 (w
kierunku zwrotnym) sygnalizowane bedg sygnalizatorami V=100km/h (zielony pas swietlny);

Przyjmuje sie, ze jazdy pociggdw na i z toréow gtéwnych dodatkowych przez zwrotnice o skosie 1:12 (w
kierunku zwrotnym) sygnalizowane bedg sygnalizatorami V=60km/h (pomarariczowy pas $wietlny).

Dla jazd w kierunku zwrotnym z predkoscig inng niz V-100km/h , 40km/h, 60km/h nalezy zabudowac
wskazniki W21 wykonane w technologii LED,

Zasieg widocznosci sygnatow swietlnych powinien by¢ zgodny z § 9 le-4 (WTB-E10);

W uktadach optycznych sygnalizatorow powinny by¢ stosowane moduty z diodami LED lub zaréwki
z pojedynczym widknem o duzej trwatosci, pod warunkiem obligatoryjnej wymiany zaréwek po uptywie
80% czasu trwatosci;

Niezbedne jest zapewnienie stabilnych (pragdowych lub napieciowych) parametréw pracy zrodet swiatta
oraz stosowanie uktadéw optycznych, zapewniajacych wymagany dla danej predkosci zasieg widocznosci
sygnatu Swietlnego;

Czas bezusterkowej pracy (MTBF) instalowanych na linii urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
powinien by¢ wiekszy niz 1.5 roku, a ich czas zycia powinien by¢ nie mniejszy niz 20 lat.

5.2 Napedy zwrotnicowe i uktady nastawcze

Dla V<130km/h

Dla V>130km/h

Do przestawiania zwrotnic (rozjazdow) lezacych w torach gtéwnych zasadniczych nalezy stosowaé napedy

zwrotnicowe rozpruwalne o sile trzymania minimum 7 kN.

Do przestawiania zwrotnic (rozjazdéw) lezacych w torach gtéwnych zasadniczych nalezy stosowac napedy

zwrotnicowe nierozpruwalne;

Wymagania wspdlne

Sita trzymania napedu zwrotnicowego zalezy od typu zamkniecia. W torach gtéwnych zasadniczych dla zamknie¢

suwakowych wartosc¢ ta powinna by¢ nie mniejsza niz 25 kN;

W torach gtéwnych dodatkowych nalezy stosowac¢ napedy rozpruwalne o sile trzymania minimum 7 kN.

Konstrukcja napedu powinna umozliwia¢ jego reczne przestawianie;

Naped zwrotnicowy nie powinien zawiera¢ wewnetrznych zamknie¢ nastawczych;

Nalezy stosowac napedy zwrotnicowe wyposazone w silniki tréjfazowe 3x400V;

Kontrola potozenia iglic powinna by¢ stosowana w rozjazdach wedtug zasad okreslonych w le-4;

Sposéb kontroli potozenia iglic okresla konstruktor rozjazdu;
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Dla uktadéw nastawczych wielonapedowych powigzania elektryczne pojedynczych napeddéw powinny byc
realizowane w modutach logicznych sterujgcych pracg napeddw. Uktad nastawczy powinien przekazywaé do
urzadzen wspodtpracujacych wspdlng informacje o swoim dziataniu jako catosci,

napedy zwrotnicowe nalezy dobiera¢ tak, aby opory przestawiania zwrotnicy nie przekraczaty 80% sity
nastawczej napedu,

w rozjazdach krzyzowych 60E1(UIC60)-190-1:9 ssd nalezy stosowaé napedy zwrotnicowe wolnobieine,
szczegolnie, gdy lezg one w torach gtéwnych zasadniczych.

5.3 Kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw

e Kontrola niezajetosci toréw i rozjazddéw podstawowo powinna by¢ realizowana przy pomocy licznikdw
osi.

e Urzadzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazdow powinny by¢ odporne na zaktdcenia generowane
przez tabor zgodnie z wymaganiami zawartymi w pracy CNTK nr 6915/23 [18];

e Urzadzenia do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow powinny spetnia¢ wymagania Srodowiskowe
zawarte w pracy CNTK nr 1060/23;

e Urzadzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw powinny by¢ odporne na przepiecia atmosferyczne
i faczeniowe zgodnie z pracg CNTK nr 4036/20, pracg CNTK nr 1002/24 oraz w zakresie kompatybilnosci
elektromagnetycznej powinny by¢ odporne na nastepujgce warunki:

— od strony zasilania — 4 kV,
— odstrony toru — 5 kV (1.2/50 mikro s) i 10 kA (8/20 mikro s.),
— wtorach sygnatowych —4 kV.

e Urzadzenia do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw powinny miec zasilanie bezprzerwowe klasy A lub B
- C, wyposazone w zrodto awaryjnego zasilania. Sposob i rodzaj zasilania urzgdzen do kontroli niezajetosci
toréw i rozjazdéw powinien by¢ identyczny ze sposobem zasilania podstawowych urzadzen sterowania
ruchem wspotpracujgcych z tymi urzgdzeniami. Zgodnie ze standardami technicznymi urzgdzenia kontroli
toréw i rozjazdow powinny by¢ zasilane przez UPS

e Wymagane napiecia zasilania dla urzagdzen kontroli niezajetosci toru sg nastepujace:
— 230VAC (+10%, -15%) — obwody z licznikami osi,

— inne napiecie o parametrach wymaganych w zaleznosci od producenta/dostawcy urzadzen.

5.4 Stacyjne systemy sterowania ruchem

Sterowanie ruchem kolejowym na posterunkach nastawczych bedzie prowadzone przy uzyciu urzadzen
przekaznikowych, wyposazonych w elektryczne napedy zwrotnicowe i system kontroli niezajetosci — na stacjach
i szlakach, na ktérych planuje sie zabudowe przekaznikowych urzadzen srk.

Sterowanie ruchem kolejowym na posterunkach nastawczych bedg prowadzone przy zastosowaniu urzadzen
komputerowych — na stacjach i szlakach, na ktérych planuje sie zabudowe komputerowych urzadzen srk.

System stacyjnych urzadzen sterowania powinien by¢ uzupetniony o nastepujace funkcje:
Dorazne zwolnienie przebiegu pociggowego powinno by¢ uzaleznione od stanu odcinka zblizania (wolny/zajety):

- jesli odcinek zblizania jest wolny, to opdznienie doraznego zwolnienia przebiegu pociggowego moze wynosié
zero sekund,
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- jesli odcinek zblizania jest zajety, wartos¢ opdznienia czasowego zwolnienia przebiegu pociggowego powinna
by¢ nie mniejsza niz czas niezbedny do catkowitego zatrzymania pociggu plus czas reakcji prowadzacego pociag.

b) Dtugos¢ odcinka zblizania powinna by¢ wyliczona z uwzglednieniem widocznosci tarczy ostrzegawczej, czasu
reakcji systemu stacyjnego i uzaleznionego dwustronnie systemu przejazdowego w stacji.

c) Zajecie odcinka w drodze przebiegu pociggowego powinno wstrzymac odliczanie czasu opdznienia zwolnienia
przebiegu, ochrony bocznej i drogi ochronnej — na stacjach, na ktérych planuje sie zabudowe komputerowych
urzadzen srk..

d) Zajecie odcinka zblizania powinno wykluczaé natychmiastowe dorazne zwolnienie utwierdzenia rejonu
manewrowego. W tym przypadku zwolnienie rejonu manewrowego powinno by¢ wykonane z opdznieniem
czasowym obliczonym wedtug zasad obowigzujacych dla przebiegu pociggowego.

e) System stacyjnych urzadzen sterowania ruchem powinien by¢ wyposazony w rejestrator zdarzen ruchowych i
stanu urzadzen srk.

f)  Systemy stacyjne urzadzen sterowania ruchem powinny by¢ przystosowane do wspotpracy z systemem zdalnego
sterowania — na stacjach, na ktérych planuje sie zabudowe komputerowych urzadzen srk..

g) Systemy stacyjne urzadzen sterowania ruchem powinny by¢ przystosowane do wspotpracy z systemem
diagnostyki zdalnej — na stacjach, na ktérych planuje sie zabudowe komputerowych urzadzen srk..

h) Ochrone boczng przebiegdw pociggowych w stacyjnych urzadzeniach powinny stanowi¢ tylko: zwrotnice
ochronne, wykolejnice, oraz sygnalizatory ochronne.

i) Systemy stacyjne urzadzen sterowania ruchem na stacjach posrednich sterowanych z LCS powinny by¢
przystosowane do ,,samoczynnosci” przejazdu po torach gtéwnych zasadniczych zgodnie le-4 (WTB-E10); pod
warunkiem, ze nie istniejg inne uwarunkowania wykluczajgce zastosowanie samoczynnosci.

j)  Przewiduje sie na stacjach posrednich wszystkie tory gtéwne dodatkowe (przeznaczone dla pociggéw
towarowych) przystosowaé do warunkow dla przebiegdw pociggdw osobowych le-4 (WTB-E10), aby umozliwié
wyprzedzanie lub mijanie pociggow.

k) Przyjmuje sie zasadniczo, sterowanie urzgdzeniami stacyjnymi srk z Lokalnego Centrum Sterowania LCS
z pominieciem obstugi lokalnej. Jednak w przypadkach awaryjnych sterowanie ruchem bedzie mozliwe lokalnie
za pomocg przenosnego pulpitu sterujgcego (np. laptop). Na stacjach o rozbudowanym uktadzie torowym oraz
duzym ruchu manewrowym przewiduje sie pomimo wtgczenia stacyjnych urzadzen srk do systemu sterowania z
LCS, pozostawienie mozliwosci statej obstugi lokalnej — na stacjach i szlakach, na ktérych planuje sie zabudowe
komputerowych urzadzen srk.

) W przypadku awarii urzadzen komputerowych sterowania ruchem (lub urzadzen licznikowej kontroli
niezajetosci szlaku dla urzagdzen przekaznikowych), a tym samym koniecznoscig przejscia na obstuge reczna,
przewiduje sie zabudowe na stacjach i posterunkach ruchu zabudowe urzgdzen TVu dla stwierdzenia sygnatéw
konca pociggu (SKP).

m) Zasilanie stacyjnych urzadzen srk powinno by¢ bezprzerwowe (zasilane z dwéch linii + UPS). Klasa pewnosci
zasilania A lub B - C wyposazone w (UPS) zapewniajgce zasilanie przez minimum:

- 15 minut dla stacji wyposazonych w agregaty stacjonarne. Przewiduje sie, ze stacje o duzym ruchu pociggowo -
manewrowym posiadajgce statg obstuge beda posiadaty agregaty pragdotwdrcze,

- 120 minut dla stacji o podstawowym ruchu tranzytowym jak rowniez posterunkéw odgateznych gdzie
przewiduje sie mozliwos¢ stosowania agregatow przewoznych.
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n) Dla obwoddw nastawczych napeddw zwrotnicowych dopuszcza sie zasilanie w klasie pewnosci zasilania C. Przy
zastosowaniu urzadzen komputerowych wymagane jest zastosowanie jako zrddto zasilania UPS w uktadzie
ONLINE.

o) Przytgcze energetyczne sieci zasilajgcej stacyjne urzgdzenia srk powinno mieé zabezpieczenie od przepiec
atmosferycznych i tgczeniowych na poziomie 6 kV.

p) Instalacja wewnetrzna zasilania stacyjnych urzadzen srk powinna mie¢ zabezpieczenie od przepieé
atmosferycznych i faczeniowych na poziomie 1.5 kV dla sieci 3x400/230 V oraz 0.8 kV sieci jednofazowej 230 V
oraz w zakresie kompatybilnosci elektromagnetyczne;j.

g) Wymagane parametry zasilania urzgdzen stacyjnych:
- napiecie zasilania 3x400/230V,
- wahania napiecia +10%, -15%
- czestotliwo$¢ napiecia zasilania: 50Hz +/- 0.5 Hz,
- dopuszczalna zawarto$¢ harmonicznych w sieci zasilajacej: do 5%,

- dopuszczalne zmiany kata miedzy fazami (przy zasilania tréjfazowym) oraz miedzy siecig gtéwna a rezerwowg:
do 5%,

- rezystancja izolacji miedzy cze$ciami wiodgcymi prad a obudowa, przy temperaturze 293°K +/- 5°K i wilgotnosci
wzglednej 70%: ponad 10 M Ohm,

- wytrzymatos¢ izolacji, przy temperaturze 293%K +/- 50K i wilgotnosci wzglednej 70%, przy napieciu
probierczym 2 kV 50 H: miedzy czesciami wiodgcymi prad a obudowg: przez 10s, miedzy obudowg przytacza
energetycznego a uziemieniem przez 1 minute.

r)  Przyjmuje sie indywidualny sposéb uszyniania urzgdzen srk.

5.5 Liniowe systemy sterowania ruchem kolejowym - linia nr 106

1. Zastosowana powinna by¢ dwukierunkowa pétsamoczynna jednoodstepowa blokada liniowa przekaznikowa lub
komputerowa w zaleznosci stacji i od wariantu realizacji inwestycji, przy czym szlak powinien by¢ réwniez
odcinkiem torowym, ujetym w obu stacjach w systemie liczenia osi — dla obu wariantéw.

2. Nie przewiduje sie zabudowy systemu ERTMS/ETCS w zadnym z wariantow.

3. Przy zastosowaniu systemu kontroli niezajetosci toru z wykorzystaniem licznikowego zliczania osi przewiduje sie
funkcje systemu indywidualnego zerowania odcinka kontroli niezajetosci toru szlakowego,

4. Nie przewiduje sie budowy urzadzen samoczynnej blokady liniowej w zadnym z wariantéw dla linii nr 106.

5.6 Liniowe systemy sterowania ruchem kolejowym - linianr 71i 91
1. Zastosowana powinna by¢ dwukierunkowa trzystawna samoczynna blokada liniowa komputerowa — dla obu

wariantow.

2. System samoczynnej blokady liniowej powinien by¢ wyposazony w podsystem diagnostyczny, transmitujgcy
informujacy o pracy urzadzen samoczynnej blokady liniowej do centrum utrzymania;

3. System samoczynnej blokady liniowej powinien by¢ wyposazony w rejestrator zdarzen ruchowych i stanu
urzadzen samoczynnej blokady liniowej;
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Blokada powinna posiada¢ dopuszczenie do stosowania na PKP i by¢ dostosowana do wspodtpracy z
systemami nadrzednymi, jak rowniez umozliwia¢ wspotprace z systemami diagnostyki;

Zasilanie samoczynnej blokady liniowej powinno by¢ bezprzerwowe;

Wymagania dla urzagdzen SBL

Samoczynna komputerowa blokada liniowa powinna zapewnia¢ nastepujgce warunki:
a) Trzystawnos¢;
b) Dwukierunkowosc¢ po kazdym torze;

c) Dtugosc odstepow blokowych: Lh < Lodst. < 2Lh ( Lh — droga hamowania dla danej linii, Lodst. — dtugos¢
odstepu);

d) Rozmieszczenie sygnalizatorow dla odstepu samoczynnej blokady liniowej- po dwa sygnalizatory dla
kazdego z toréw dla obu kierunkéw jazd w odlegtosci min. 30m od siebie. Ponadto system powinien
umozliwiaé:

e) Wspdtprace z docelowymi urzadzeniami stacyjnymi na w/w linii;

f)  Wspdtprace z licznikowymi urzgdzeniami kontroli nie zajetosci toréw;

g) Wspodtprace z systemem ERTMS.

5.7 Wymagania odpornosci urzadzen liniowych

1.

8.
9.

Urzadzenia systemu powinny by¢ odporne na zaktécenia elektroenergetyczne i elektrostatyczne, przepiecia
pochodzgce z zewnetrznych Zrédet zasilania, wytadowania atmosferyczne, elektrokorozje, oddziatywanie
trakcji elektrycznej, zmiennos¢ czynnikdw atmosferycznych, wibracje (,Wymagania techniczno-eksploatacyjne
na ochrone przeciwprzepieciowga w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym 2z elementami
elektronicznymi- opracowanie PKP z 1994r.) oraz winny przejs¢ test odpornosci na przepiecia i zaktécenia;

Dla urzadzen samoczynnej blokady liniowej zaleca sie poziom ochrony W4 (ochrona petna), taki, jak dla
urzadzen instalowanych na terenach o duzej intensywnosci burzowej. W przypadku zasilania urzadzen
pragdem przemiennym 230V 50Hz nalezy zastosowac¢ ochrone petng, odpowiadajacg poziomowi W4,
niezaleznie od przysztej lokalizacji urzadzenia;

Kryteria oceny odpornosci i wytrzymatosci urzadzen na oddziatywanie elektromagnetyczne okresla norma
PN/E-06600. Poziom wytrzymatosci urzadzen powinien byé wyzszy od poziomu odpornosci.

W szczegdlnosci powinny by¢ spetnione nastepujgce wymagania:

Poziom W4 — wytrzymato$¢ na udary napieciowe dla standardowych impulséw 1,2/50 pus nie powinna by¢
mniejsza niz 5kV w obwodach zasilania, uziemienia i w obwodach sygnatowych;

Wytrzymatosé elektryczna izolacji w obwodach zasilania i uziemienia nie powinna by¢ mniejsza, niz 5kV,
pozostatych nie mniejsza, niz 2kV;

Odpornosé¢ na zaktécenia w.cz. 100 V/m (0,15-100MHz)- stopiern ochrony moze byé powiekszony przez
dodanie elementéw zewnetrznych.

Izolacja pomiedzy dwoma izolowanymi czesciami powinna by¢ lepsza niz

1 MQ przy wilgotnosci wzglednej 95%, w temperaturze 20°Ct

10. Zakres temperatury pracy urzgdzen powinien wynosic:
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11. Od -40°C do +70°C dla urzadzen zewnetrznych przy wilgotnosci wzglednej do 90%;
12. 0Od -30° do +70°C dla urzadzen umieszczonych w przekaznikowniach, kontenerach i szafach przytorowych.
13. Odpornos¢ na uszkodzenia mechaniczne, wstrzasy, wibracje, udary:

14. Urzadzenia pracujace w budynkach nastawni powinny by¢ odporne na drgania mechaniczne o czestotliwosci
od 3 do 40Hz o maksymalnej amplitudzie 0,2mm oraz czestotliwosci od 40 do 100hz o maksymalnej
amplitudzie 0,03mm;

15. Urzadzenia zainstalowane w szafie torowej powinny by¢ odporne na drgania mechaniczne o czestotliwosci od
40 do 100Hz o maksymalnej 0,03mm;

16. Urzadzenia zainstalowane w bezposrednim kontakcie z torem musza wytrzymac drgania mechaniczne w
zakresie od 3 do 40Hz o maksymalnej amplitudzie 3mm oraz w zakresie od 40 do 100Hz o maksymalne;j
amplitudzie 0,1mm.

17. Pozostate wymagania zawarte s3 w wytycznych budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym le4 (WTB-
10).

6 System ERTMS/ETCS
Nie przewiduje sie zabudowy systemu ERTMS/ETCS w zadnym z wariantow.
7  Przejazdy kolejowe
Przy predkosci do 120 km/h dopuszcza sie stosowanie skrzyzowan drdg publicznych w poziomie szyn. Mogg to by¢
skrzyzowania kategorii A lub B, C, D, oraz E (przejscia dla pieszych) i F (przejazdy niepubliczne). Przejazdy kolejowe
oraz przejscia dla pieszych (kategoria E) przy maks. predkosci pociggu 140km/h powinny posiadaé urzgdzenia
minimum jak dla kategorii C. Dla predkosci maks. pociggu 160 km/h przejazdy powinny posiadaé¢ urzadzenia
minimum jak dla kategorii B.
Wymagania dotyczgce urzadzen przejazdowych dotycza przypadkéw, w ktérych budowane sg nowe systemy.
Istniejgce urzadzenia, ktdre nie s3 objete modernizacjg lub wymiang, nie bedy dostosowane do ponizszych
wymagan.
7.1 Wymagania ogdlne:
systemy zabezpieczenia przejazdéw powinny posiadaé bezterminowe $wiadectwa dopuszczenia do stosowania
na sieci PKP PLK S.A. wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
sygnalizacje przejazdowe dla przejazdéw kategorii ,A”, ,B” i ,,C” nalezy w mozliwych i koniecznych przypadkach
uzalezni¢ w przebiegach,
przejazdy kategorii A z odlegtosci i B i wyposazy¢ w system TVu, przy czym dla przejazdéw kat. B tylko rejestracja
ruchu na przejezdzie, bez podgladu na najblizszej nastawni,
systemy powinny mie¢ dopuszczone do stosowania na sieci PKP PLK S.A. interfejsy do urzagdzen stacyjnychz,
2 zgodnie z:

Zatacznik nr 1 do procedury SMS-PW-17 Dopuszczanie do stosowania na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
produktow niepodlegajgcych dopuszczeniu do eksploatacji przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, CYTAT:
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sygnalizacje przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego,

urzadzenia sygnalizacji przejazdowych muszg by¢ umieszczone w kontenerach zapewniajgcych swobodny dostep
pracownikom utrzymania,

kontenery lub pomieszczenia zawierajgce urzgdzenia systemu powinny by¢ wyposazone w urzadzenia gasnicze
bazujgce na mieszance gazowej FE-36 (nie powodujace uszkodzen urzadzen elektronicznych i elektrycznych),

kontenery, w ktdrych umieszczone zostang urzadzenia sygnalizacji przejazdowych muszg by¢ wyposazone w
urzadzenia sygnalizacji otwarcia drzwi oraz w czujniki ppoz. i state urzadzenia gasnicze. Informacja taka musi by¢
dostepna w LCS na monitorach nastawnicy komputerowej oraz w Centrum Utrzymania i Diagnostyki lub w
nastawni dysponujgcej w urzadzeniu zdalnej kontroli (UZK),

nalezy tez zapewni¢ odpowiedni zestaw czesci zapasowych.

Wymagania dla przejazddéw kat. A

Przejazdy kat. A wymagaja:

1.

10.

Zabezpieczenia sygnalizacjg przejazdowg obstugiwang przez cztowieka, ktéra steruje praca:
- sygnalizatoréw drogowych dwukomorowych ze swiattem naprzemiennie migajacym,

- napeddéw z draggami rogatkowymi zamykajacymi caty szerokosc jezdni wraz z przejsciem dla pieszych, dragi
rogatkowe powinny by¢ wyposazone w Swiatta migajace, opuszczenie dragdw rogatkowych powinno nastepowacé
z opdinieniem min. 13 sek. po witgczeniu Swiatet sygnalizatorow drogowych (opdznienie dotyczy przejazdow
obstugiwanych z odlegtosci),

- tarcz ostrzegawczych przejazdowych (opcjonalnie),

Wiaczanie sygnalizacji musi by¢ realizowane poprzez natychmiastowe zataczanie sygnalizatoréw drogowych wraz
z sygnatami akustycznymi,

Sygnalizacja przejazdowa musi zapewnic ciggtg kontrole poprawnosci dziatania sygnalizatorow drogowych,

W przypadku przejazdéw uzaleznionych w przebiegach, w celu zwiekszenia zdolnosci przepustowej drogi, system
powinien mie¢ mozliwo$¢ natychmiastowego zwolnienia przejazdu po przejezdzie pociggu,

System musi posiadac funkcje tzw. czarnej skrzynki czyli rejestracji zdarzen, usterek i komend,

W przypadku przejazdu sterowanego z odlegtosci nalezy zapewni¢ nadzor nad przejazdem poprzez zastosowanie
podsystemu telewizji uzytkowej TVu, wraz z mozliwoscig przekazywania komunikatéw gtosowych,

Powigzania z urzgdzeniami stacyjnymi srk jesli przejazd potozony jest w obrebie stacji,

Wyposazenia w system powiadamiania dréznikéw z potwierdzeniem przyjecia informacji o wyprawieniu pociggu
(opcjonalnie),

Urzadzenia sygnalizacji przejazdowej muszg umozliwia¢ reczne sterowanie z miejsca lub z odlegtosci,

Przejazdy kategorii A zlokalizowane na szlaku nalezy wyposazyé w urzadzenia TOP (tarcze ostrzegawcze
przejazdowe).

Lista otwarta produktéw na zastosowanie ktérych wymagane jest Dopuszczenie do stosowania na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.:

a) interfejsy do urzadzen srk stacyjnych, liniowych, urzadzen przejazdowych, ETCS, DSAT stosowane np. dla funkcji kontroli, monitoringu,
diagnostyki, rejestracji, sygnalizacji;
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Wymagania dla przejazdéw kat.Bi C
Przejazdy kat. B i C wymagaja:

Zabezpieczenia urzadzeniami samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (ssp),

Przystosowania do odpowiedniej predkosci kursujacych pociagéw (w zaleznosci od wariantu),
Umozliwié obstuge przejazdu z miejsca, jezeli nie istniejg warunki do samoczynnego dziatania urzadzen,
Zapewni¢ nadrzednos¢ funkcji obstugi przejazdu z miejsca w stosunku do samoczynnego dziatania ssp,
Urzadzenia ssp muszg by¢ wyposazone w funkcje rejestracji i ciggtego monitorowania stanu ssp,

Ssp musi wspoétpracowac z czujnikami wykrywajgcymi niezajetos¢ toru w obrebie stref przejazdowych (strefa
zblizania, przejazd, strefa oddalania),

Ssp musi zapewnic ciggta kontrole poprawnosci dziatania sygnalizatoréw drogowych,
Ssp musi umozliwiac reczne sterowanie zatgczaniem i wytaczaniem ostrzegania,

Powigzania z urzadzeniami stacyjnymi srk dla przejazdéw znajdujgcych sie w obszarze stacji lub jej poblizu (jezeli
czujniki wypadajg w obszarze manewrowym).

Wyposazenia w telefoniczne tgcze straznicowe, umozliwiajgce podtaczenie aparatu telefonicznego w przypadku
doraznego strzezenia przejazdu.

Wyposazenia w ostrzegawcze tarcze przejazdowe Top podajgce sygnaty samoczynnie z doktadnoscig do toru oraz
kierunku jadacego pociagu.

Ssp musi by¢ wyposazone w urzgdzenia diagnostyczne umozliwiajgce kontrole i rejestracje nastepujacych para-
metréw:

- prawidtowos¢ pracy sygnalizatorow drogowych,

- prawidtowos¢ potozenia i ciggtos¢ potrogatek (tylko ssp kat. ,,B”),
- prawidtowos$¢ napiec zasilajgcych,

- prawidtowos¢ pracy urzadzen oddziatywania,

- prawidtowos¢ pracy tarcz ostrzegawczych przejazdowych,

- kontrola otwarcia drzwi i stan sygnalizacji ppoz.

Samoczynna sygnalizacja przejazdowa powinna by¢ podtgczona do Urzadzenia Zdalnej Kontroli (UZK) stuzgcego do
informowania dyzurnego ruchu o prawidtowej pracy ssp i powinien spetniaé nastepujgce wymagania:

- do jednego urzgdzenia UZK powinna istnie¢ mozliwos¢ podtgczenia kilku ssp,

- mozliwo$¢ podtaczenia UZK do systemu zdalnego sterowania i pokazywanie stanu ssp na pulpicie
komputerowym w LCS (dla wariantéow z budowa LCS),

- urzadzenie powinno posiadac sygnalizacje dzwiekowg informujaca o wystgpieniu usterki urzadzen ssp,
- urzadzenie musi kontrolowac nastepujgce parametry pracy ssp:

> prawidtowos¢ potozenia potrogatek (dotyczy ssp kat. ,,B”),

> ciggtosc¢ dragdw (dotyczy ssp kat. ,B”),

» sprawnosc sygnalizatoréw drogowych (w stanie oczekiwania i w stanie ostrzegania),

>

prawidtowosé pracy tarcz ostrzegawczych przejazdowych,
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» obecnos$¢ napiecia sieci,

- urzadzenie powinno rejestrowac¢ zmiany standw ssp wraz z datg i czasem ich wystgpienia, urzgdzenie powinno
umozliwi¢ wymuszenie przejscia ssp do stanu oczekiwania, gdy ssp pozostaje w stanie ostrze-gania, a w strefie
zblizania nie znajduje sie zaden pojazd szynowy.

14. Wyposazenie przejazdow w system telewizji uzytkowej TVu wraz rejestracjg zdarzen na przejezdzie — dla

przejazdéw kategorii B.

7.4 Przejscia dla pieszych (kat. E)

Dla wariantdw modernizacji lub rewitalizacji linii do predkosci 120km/h nie s3 wymagane obligatoryjnie
dodatkowe urzadzenia zabezpieczajgce przejscia, o ile zapewnione sg warunki widocznosci.

Dla predkosci do 140 km/h, przejscia dla pieszych powinny byé zabezpieczone urzgdzeniami sygnalizacji

przejazdowej minimum jak dla kategorii C, a dla predkosci do 160 km/h — jak dla kategorii B.

7.5 Zasilanie urzadzen przejazdowych
Urzadzenia sygnalizacji przejazdowej moga by¢ zasilane z jednej linii zasilajacej, ale powinny by¢ wyposazone w
rezerwowe zrddto zasilania zapewniajgce prace urzadzen zabezpieczajgcych przejazd przez minimum 8 godzin dla
przejazdéw kat. A i B oraz minimum 24 godziny dla przejazdéw kat. C.

Urzadzenia sygnalizacji przejazdowej powinny by¢ odporne na przepiecia atmosferyczne i tagczeniowe zgodnie z
pracg CNTK nr 4036/20, pracg CNTK nr 1002/24 oraz w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej powinny
by¢ odporne na nastepujgce warunki:

- od strony zasilania — 4 kV,
- od strony toru — 5 kV (1.2/50 ps) i 10 kA (8/20 ps.),

- w torach sygnatowych — 4 kV.

8 Urzadzenia do wykrywania stanow awaryjnych taboru (DSAT)

Nie przewiduje sie zabudowy urzagdzen DSAT w zadnym z wariantéw.

9 Systemy nadrzedne

a) Stacje i mijanki zdalnie sterowane powinny posiada¢ wyposazenie techniczne umozliwiajace lokalne sterowanie
ruchem kolejowym.

b) Podziat linii na obszary zdalnego sterowania powinien wynika¢ z przyjetych zasad prowadzenia ruchu. Dla linii
przyjeto, ze Lokalne Centrum Sterowania powinno obstugiwa¢ maksymalnie do 1000 przebiego-pociggdw.

c) Stacje krancowe obszarow zdalnego sterowania wyposazone muszg byé, w co najmniej urzadzenia awizacji
numerdow pociggdéw. Docelowo nalezy dazyé do wyposazenia tych stacji w urzadzenia przekazywania informacji o
pociggu (pip) o petnym zakresie funkcji, tj.:

3 Zgodnie z praktykg stosowang w PKP PLK S.A. Przejscia dla pieszych dla predkosci powyzej 120km/h traktowane sg jak przejazdy. Przy
predkosci 140km/h lub 160km/h pocigg po prostu nie jest juz dostatecznie wczesnie widzialny i styszalny dla zachowania minimum
bezpieczenstwa przechodniow.
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e elektroniczna tacznos¢ zapowiadawcza,

e prezentacja sytuacji ruchowej,

e automatyczne przekazywanie informacji o sytuacji ruchowej do podsystemu
e centrum dyspozytorskiego,

e automatyczne prowadzenie dziennikéw ruchu,

e tacznosé dyspozytorska.

Zadaniem podsystemu PIP jest przekazywanie informacji o pociggach pomiedzy wszystkimi osobami
odpowiedzialnymi za prowadzenie ruchu. Realizowane jest to poprzez:

e 13cznos¢ zapowiadawczg z sgsiednimi posterunkami (wyposazonymi w terminale PIP) przez umozliwienie
wybierania, uzupetnianie tresci standardowych telegramow i ich nadawanie,

e automatyczne odbieranie informacji w postaci standardowych telegraméw,
e automatyczne tworzenie (na podstawie zmian stanu kontrolowanych urzadzen srk)

e telegramow o przyjezdzie i odjezdzie lub przejezdzie pociggdw do akceptacji dyzurnego ruchu,

Sledzenie potozenia pociggdw w czasie rzeczywistym wraz z prezentacjg identyfikatora pociggu na torze.

Polecenia systemu PIP mozna podzieli¢ na operatorskie (organizujgce prace operatora) oraz na polecenia
organizujagce ruch (sg to informacje przekazywane do sasiednich dyzurnych i dyspozytora). Polecenia
organizujace ruch realizowane s3 na zasadach tacznosci zapowiadawczej opartej na standardowych lub
indywidualnych telegramach petnigcych role telefonogramoéw. Polecenia operatorskie majg umozliwi¢ reczne i
automatyczne wprowadzanie danych o sytuacji ruchowej, reczne i automatyczne prowadzenie dokumentéw
dziennika ruchu, automatyczng lokalizacje pociggdéw, informowanie o przekroczonej skrajni, tadunkach
niebezpiecznych. Przewidziany dla LCS-6w podsystem PIP moze realizowaé funkcje identyfikacji pociggéw i
zwigzane z tym polecenia.

d) W zwigzku z wprowadzaniem do eksploatacji na PKP PLK S.A. Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE),
na linii 25 przewiduje sie instalacje specjalistycznych interfejséw dla umozliwienia automatycznego pozyskiwania i
transmisji danych do systemu dotyczacego realizacji rozktadu jazdy z systemdw sterowania ruchem (LCS).
Interfejsy te powinny by¢ zgodne z wymogami technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do
podsystemu sterowanie ruchem kolejowym przyjetej Decyzjg Komisji Europejskiej 2015/14 z 5 stycznia 2015r..

e) Linie nalezy docelowo wtgczyé w Regionalne Centrum Kierowania Ruchem.

f) Regionalne Centrum Kierowania Ruchem proponuje sie na etapie niniejszego ,studium wykonalnosci”
zlokalizowa¢ w Krakowie, z tym, ze zakres budowy takich centréw nie jest objety niniejszym opracowaniem.

Diagnostyka i utrzymanie
Wyposazenie w modutowy system diagnostyki zaktada sie przy zabudowie urzgdzen komputerowych.

a) System diagnostyki musi charakteryzowac sie budowg modutowa umozliwiajgcg w sposdb dynamiczny zmiane
jego konfiguracji, w przypadku zmiany ilo$ci obiektéw podlegajgcych monitorowaniu.

b) System diagnostyki powinien by¢ dostosowany do wspodtpracy poprzez interfejsy z podsystemami
diagnostycznymi poszczegdlnych systemow srk (np. stacyjnych lub liniowych).

c) System diagnostyki powinien by¢é dostosowany do wspoétpracy ze zintegrowanym systemem ksr.
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d) Struktura systemu utrzymania musi by¢ dostosowana do struktury funkcjonowania stuzb utrzymania w PLK. W
strukturze systemu w zaleznosci od przyjetego podziatu kompetencji nalezy wyréznié:

. Personel sprawujgcy nadzér nad utrzymaniem urzadzen srk powinien dysponowa¢ wyposazeniem
technicznym, umozliwiajgcym:

- rejestracje rodzaju, czasu wystgpienia i usuniecia usterek w urzadzeniach liniowych, urzadzeniach stacyjnych
zdalnego sterowania,

- tworzenie materiatow statystycznych dla potrzeb Centrum Sterowania.

. Personel nadzoru powinien dysponowac wyposazeniem technicznym, umozliwiajgcym:

- rejestracje rodzaju, czasu wystgpienia i usuniecia usterek z catego obszaru dziatania sekgji,

- tworzenie materiatow statystycznych dla potrzeb sekcji i jednostek nadrzednych,

. Personel utrzymania urzadzen srk powinien dysponowa¢ wyposazeniem technicznym, umozliwiajagcym:

- odbior wszystkich informacji diagnostycznych przekazywanych przez system z punktow terenowych
(przekaznikownie, kontenery, szafy),

- automatyczng kontrole parametrow diagnozowanych urzadzen,
- tatwg lokalizacje uszkodzen,
- rejestracje rodzaju, czasu wystgpienia i usuniecia usterki.

- mozliwie szybki dojazd do urzadzen zlokalizowanych w terenie (nastawnie, kontenery stacyjne. kontenery
urzadzen przejazdowych, kontenery sbl i kontenery DSAT i szafy torowe zlokalizowane w gtowicach stacyjnych.

- przejazd pojazdem szynowym (np. drezyng) po odcinkach torowych wyposazonych w liczniki osi w celach
diagnostycznych lub pierwszego przejazdu po zerowaniu licznikdw osi

- tatwy dostep do magazynu czesci zamiennych i aparatury pomiarowej, (np. komputerowa ewidencja zaplecza
materiatowego.

Wyposazenie w urzadzenia srk stacji i szlakdw - linia nr 71 wariant 1

Zakres zmian zostat przedstawiony na rysunkach — wspdlnych zatgcznikach branzowych do etapu lll.

stacja Kolbuszowa

Na stacji tej zabudowane sg obecnie komputerowe urzadzenia srk typu MOR-3.

Przewiduje sie budowe peronu przy torze nr 2. Obecnie jest to tor Przebiegowy, w zwigzku z czym nie ma
koniecznosci przebudowy urzadzen srk.

Na szlaku w kierunku Gtogowa Matopolskiego przewiduje sie zabudowe urzadzen trzystawnej samoczynnej
blokady liniowej, opisane w dalszej czesci niniejszego opracowania.

posterunek bocznicowy Widetka Orlen

Obecnie posterunek bocznicowy sterowany jest z LCS Kolbuszowa przez urzgdzenia MOR-3.
Przewiduje sie budowe mijanki w okolicy posterunku bocznicowego i wigczenie jej do urzadzen LCS Kolbuszowa.

Przewiduje sie, ze nowoprojektowane komputerowe urzadzenia sterowania ruchem zostang zabudowane w
nastepujacej konfiguracji:
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Urzadzenia komputerowe zabudowane w istniejagcym kontenerze w km okoto 46.700,
Kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw w systemie licznikéw osi,

Na obu szlakach przewiduje sie zabudowe komputerowej trzystawnej samoczynnej blokady liniowej z kontrolg
niezajetosci szlaku.

przejazdy, ktore zlokalizowane sg (lub beda po przeprowadzeniu prac) w obszarze stacji/mijanki (pomiedzy
semaforami wjazdowymi) zostang uzaleznione obustronnie w przebiegach pociggowych w nowych,
komputerowych urzadzeniach srk (na zasadzie elementu drogi przebiegu),

przejazdy w bezposrednim sasiedztwie stacji (czujniki zataczajagce wypadajgce w stacji lub w przestrzeni
manewrowej) zostang uzaleznione jednostronnie (powigzane na zasadzie sygnatu o sprawnosci systemu i
rozpoczeciu ostrzegania) w wyjazdowych przebiegach pociggowych w nowych, komputerowych urzadzeniach
srk.

st. Gtogow Matopolski
Stacja sterowana jest z LCS Kolbuszowa przez urzagdzenia MOR-3 z mozliwoscig sterowania lokalnego.

Na szlakach stycznych przewiduje sie zabudowe urzadzen trzystawnej samoczynnej blokady liniowej, opisanej w
dalszej czesci niniejszego opracowania.

mijanka i p.odg. Zaczernie
Przewiduje sie budowe nowej mijanki oraz posterunku odgateznego z nowg linig kolejowg do lotniska Rzeszéw

Jasionka (linia w ramach odrebnego opracowania).

Przewiduje sie, ze nowoprojektowane komputerowe urzadzenia sterowania ruchem zostang zabudowane w
nastepujacej konfiguracji:

Urzadzenia komputerowe zabudowane w kontenerze w km okoto 59.400,
Zasilanie z dwdch niezaleznych linii energetycznych, agregatu oraz UPS-u w wersji ONLINE;
Kontrola niezajetosci torow i rozjazdéw w systemie licznikdw osi,

Na obu szlakach przewiduje sie zabudowe komputerowej trzystawnej samoczynnej blokady liniowej z kontrolg
niezajetosci szlaku.

przejazdy, ktore zlokalizowane sg (lub bedg po przeprowadzeniu prac) w obszarze stacji/mijanki (pomiedzy
semaforami wjazdowymi) zostang uzaleznione obustronnie w przebiegach pociggowych w nowych,
komputerowych urzadzeniach srk (na zasadzie elementu drogi przebiegu),

przejazdy w bezposrednim sgsiedztwie stacji (czujniki zatgczajagce wypadajgce w stacji lub w przestrzeni
manewrowej) zostang uzaleznione jednostronnie (powigzane na zasadzie sygnatu o sprawnosci systemu i
rozpoczeciu ostrzegania) w wyjazdowych przebiegach pociggowych w nowych, komputerowych urzadzeniach
srk.

stacja Rzeszow
Stacja Rzeszéw zostanie przebudowana w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.
W ramach niniejszego zadania przewiduje sie jedynie zabudowe urzadzen trzystawnej samoczynnej blokady

liniowej na szlaku stycznym w Kierunku Gtogowa Mat./LCS Kolbuszowa. Urzadzenia blokady nalezy wtgczyé
w istniejgce urzadzenia srk stacji Rzeszow.
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11.6 Liniowe urzadzenia srk

Na catym rozpatrywanym odcinku nalezy zdemontowa¢ wszystkie istniejgce blokady liniowe. Przewiduje sie
zabudowe samoczynnej, elektronicznej, trzystawnej, dwukierunkowej blokady liniowej z licznikowym systemem
kontroli niezajetosci toréw.

System blokady sktadat sie bedzie z dwdch rodzajow punktéw sterowania:

e Szlakowe punkty sterowania

e  Stacyjne punkty sterowania
Szlakowe punkty sterowania blokady zabudowane bedg w kontenerach SAZ wyposazonych jak dla linii
dwutorowej, zas stacyjne punkty sterowania w kontenerach z urzadzeniami stacyjnymi na poszczegdlnych
posterunkach ruchu.

W tabeli ponizej przedstawiono przyblizony rozktad odstepdw i sygnalizatoréw. Nie podaje sie szczegdtowych
lokat sygnalizatorow ze wzgledu na charakter opracowania (studium wykonalnosci) Przyblizone lokaty wynikaja
z nazw i zostaty pokazane zataczonych schematach linii. Rozmieszczenie semaforow dobrano tak, aby przystanki
osobowe byty ostoniete semaforami dla kazdego kierunku ruchu w celu zwiekszenia przepustowosci linii.

Tabela 1: Linia nr 71 - Samoczynna blokada liniowa

Szlak Urzadzenia liniowe Semafory odstepowe ilos¢ odstepow
1. 387,391
. Trzystawna samoczynna 2. 397,402
Kolbuszowa — Widetka o 5
blokada liniowa 3. 415,418
4. 433,438
1. 490,493
Widetka — Gtogdéw Trzystawna samoczynna
: . 2. 502,506 4
Matopolski blokada liniowa
3. 521,522
Gtogéw Matopolski - Trzystawna samoczynna 1. 561,562 3
Zaczernie blokada liniowa 2. 574,580
) ) Trzystawna samoczynna
Zaczernie - Rzeszow o 1. 620,626 2
blokada liniowa

12

12.1

Wyposazenie stacji i szlakow — linia nr 91 wariant nr 1
Zakres zmian zostat przedstawiony na rysunkach — wspdlnych zatgcznikach branzowych do etapu Ill.
W ramach niniejszego opracowania w ciggu linii nr 91 przewiduje sie zmiany jedynie na stacji Trzciana oraz

przylegtym szlaku.

stacja Trzciana

Stacja posiada obecnie komputerowe urzadzenia SRK ESTW Thales.

Przewiduje sie budowe nowych mijanek przy obu torach szlakowych w rejonie istniejgcego posterunku
odgateznego.

Nalezy rozbudowac istniejgce, komputerowe urzadzenia srk. Docelowo Trzciana bedzie stacjg (obecnie p. odg.) z
dwoma torami gtéwnymi zasadniczymi i dwoma torami gtdwnymi dodatkowymi.

Na szlaku stycznym nalezy przebudowaé urzadzenia SBL na trzech odstepach — przesuniecie semaforéw
odstepowych z urzgdzeniami kontroli niezajetosci.
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Wyposazenie stacji i szlakow — linia nr 106 wariant nr 1

Zakres zmian zostat przedstawiony na rysunkach — wspdlnych zatgcznikach branzowych do etapu lll.

stacja Rzeszow Staroniwa

Stacja posiada mechaniczne kluczowe urzadzenia srk z sygnalizacjg $wietlng z dwoma okregami nastawczymi.

Przewiduje sie likwidacje nastawni wykonawczej i wszystkich mechanicznych urzadzen srk. Planuje sie zabudowe
nowych, przekaznikowych urzadzen srk z komputerowym odwzorowaniem i sterowaniem. Urzgdzenia sterowane
beda lokalnie z nowego budynku nastawni dysponujgcej w km ok. 1.360 obok istniejgcej nastawni dysponujacej.
Zabudowane zostang elektryczne tréjfazowe napedy zwrotnicowe. Na catym obszarze stacji projektuje sie
zabudowe systemu kontroli niezajetosci torédw irozjazdéw opartego na licznikach osi. Na szlaku w kierunku
Boguchwaty projektuje sie likwidacje istniejgcych urzadzen pdtsamoczynnej blokady liniowej i zabudowe nowej
blokady przekaznikowej, wyposazonej w kontrole niezajetosci szlaku. Od strony stacji Rzeszéw, nalezy powigzac
urzagdzenia srk z urzgdzeniami stacji Rzeszéw (obecnie bloki Oz/Dz), Wraz z likwidacjg nastawni wykonawczej
nalezy zabudowac system TVu dla potrzeb stwierdzania SKP (telewizja uzytkowa/przemystowa dla stwierdzania
sygnatéw konca pociggu) z obu stron stacji. Wymieni¢ nalezy wszystkie istniejgce sygnalizatory z podstawami
i masztami.

Ponadto nalezy wymienié¢ urzgdzenia rogatkowe na przejazdach w km 2.506 i 2.850 oraz uzalezni¢ w przebiegach
pociggowych w stacyjnych urzadzeniach srk.

Przejazdy, ktére zlokalizowane s3 (lub bedg po przeprowadzeniu prac) w obszarze stacji/mijanki (pomiedzy
semaforami wjazdowymi) zostang uzaleznione obustronnie w przebiegach pociggowych w nowych,
komputerowych urzadzeniach srk (na zasadzie elementu drogi przebiegu),

Przejazdy w bezposrednim sgsiedztwie stacji (czujniki zataczajace wypadajgce w stacji lub w przestrzeni
manewrowej) zostang uzaleznione jednostronnie (powigzane na zasadzie sygnatu o sprawnosci systemu
i rozpoczeciu ostrzegania) w wyjazdowych przebiegach pociggowych w nowych, komputerowych urzadzeniach srk.

stacja Boguchwata

Stacja posiada przekaznikowe urzadzenia srk typu ,,E”.

Na stacji tej planuje sie jedynie wymiane urzadzen pdétsamoczynnej blokady liniowej na szlakach stycznych.

mijanka Lutoryz
Przewiduje sie budowe nowej mijanki.
Na mijance nalezy zabudowa¢ komputerowe urzadzenia srk sterowane ze stacji Boguchwata lub Babica.

Przewiduje sie, ze nowoprojektowane komputerowe urzadzenia sterowania ruchem zostang zabudowane w
nastepujacej konfiguracji:

Urzadzenia komputerowe zabudowane w kontenerze w km okoto 11.600,
Zasilanie z dwdch niezaleznych linii energetycznych, agregatu oraz UPS-u w wersji ONLINE;
Kontrola niezajetosci torow i rozjazdéw w systemie licznikdw osi,

Na obu szlakach przewiduje sie zabudowe jednoodstepowej komputerowej blokady liniowej z kontrolg
niezajetosci szlaku,

przejazdy, ktore zlokalizowane sg (lub beda po przeprowadzeniu prac) w obszarze stacji/mijanki (pomiedzy
semaforami wjazdowymi) zostang uzaleznione obustronnie w przebiegach pociggowych w nowych,
komputerowych urzadzeniach srk (na zasadzie elementu drogi przebiegu),
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przejazdy w bezposrednim sasiedztwie stacji (czujniki zataczajace wypadajace w stacji lub w przestrzeni
manewrowej) zostang uzaleznione jednostronnie (powigzane na zasadzie sygnatu o sprawnosci systemu
i rozpoczeciu ostrzegania) w wyjazdowych przebiegach pociggowych w nowych, komputerowych urzadzeniach
srk.

13.4 mijanka Glinik Charzewski

14

141

Przewiduje sie budowe nowej mijanki.
Na mijance nalezy zabudowa¢ komputerowe urzadzenia srk sterowane ze stacji Czudec lub Strzyzéw nad Wista.

Przewiduje sie, ze nowoprojektowane komputerowe urzadzenia sterowania ruchem zostang zabudowane w
nastepujacej konfiguracji:

Urzadzenia komputerowe zabudowane w kontenerze w km okoto 25.120,
Zasilanie z dwoch niezaleznych linii energetycznych, agregatu oraz UPS-u w wersji ONLINE;
Kontrola niezajetosci toréw i rozjazdédw w systemie licznikow osi,

Na obu szlakach przewiduje sie zabudowe jednoodstepowej komputerowej blokady liniowej z kontrolg
niezajetosci szlaku,

przejazdy, ktore zlokalizowane s3 (lub bedg po przeprowadzeniu prac) w obszarze stacji/mijanki (pomiedzy
semaforami wjazdowymi) zostang uzaleznione obustronnie w przebiegach pociggowych w nowych,
komputerowych urzadzeniach srk (na zasadzie elementu drogi przebiegu),

przejazdy w bezposrednim sasiedztwie stacji (czujniki zataczajgce wypadajgce w stacji lub w przestrzeni
manewrowej) zostang uzaleznione jednostronnie (powigzane na zasadzie sygnatu o sprawnosci systemu
i rozpoczeciu ostrzegania) w wyjazdowych przebiegach pociggowych w nowych, komputerowych urzadzeniach
srk.

UWAGA: Zgodnie z decyzjg Zamawiajacego, projektowana mijanka bedzie przebiegata przez 2 przejazdy kolejowo
— drogowe: km 24.545 i km 25.128. Pierwszy z przejazdow bedzie znajdowat sie w poblizu rozjazdu, a drugi
w zasadzie bedzie potozony w $rodku mijanki. Z uwagi na potozenie, na obu przejazdach nalezy zabudowac
urzadzenia kat. A i uzalezni¢ w urzadzeniach srk mijanki Glinnik Charzewski.

Na etapie opracowania PFU nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ przesuniecia mijanki o ok. 200 — 300m w kierunku
Strzyzowa wraz z likwidacja przejazdu w km 25.503 oraz budowg drogi dojazdowej od tego przejazdu,
od przejazdu w km 25.128. W takim przypadku nie bytoby przejazdu w $rodku nowej mijanki, a pozostajacy
w stacji przejazd nie musiatby by¢é zamykany podczas przebiegdw z zatrzymaniem na peronie.

Wyposazenie stacji i szlakow — wariant 2
Zakres zmian zostat przedstawiony na rysunkach — wspdlnych zatgcznikach branzowych do etapu lll.

Zakres niniejszego wariantu dla branzy urzadzenia srk jest identyczny jak dla wariantu nr 1 za wyjatkiem stacji
Rzeszow Staroniwa w ciggu linii kolejowej nr 106.

stacja Rzeszéw Staroniwa.

Na stacji nalezy zabudowac¢ komputerowe urzadzenia srk.

Przewiduje sie, ze nowoprojektowane komputerowe urzadzenia sterowania ruchem zostang zabudowane w
nastepujacej konfiguracji:
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Urzadzenia komputerowe zabudowane w nowym budynku w km okoto 1.360,
Zasilanie z dwdch niezaleznych linii energetycznych, agregatu oraz UPS-u w wersji ONLINE;
Kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw w systemie licznikéw osi,

Na obu szlakach przewiduje sie zabudowe jednoodstepowej komputerowej blokady liniowej z kontrolg
niezajetosci szlaku,

wymiana urzadzen rogatkowych na przejazdach w km 2.506 i 2.850 oraz uzalezni¢ w przebiegach pociggowych w
stacyjnych urzadzeniach srk.

przejazdy, ktore zlokalizowane s3 (lub bedg po przeprowadzeniu prac) w obszarze stacji/mijanki (pomiedzy
semaforami wjazdowymi) zostang uzaleznione obustronnie w przebiegach pociggowych w nowych,
komputerowych urzadzeniach srk (na zasadzie elementu drogi przebiegu),

przejazdy w bezposrednim sasiedztwie stacji (czujniki zataczajgce wypadajgce w stacji lub w przestrzeni
manewrowej) zostang uzaleznione jednostronnie (powigzane na zasadzie sygnatu o sprawnosci systemu
i rozpoczeciu ostrzegania) w wyjazdowych przebiegach pociggowych w nowych, komputerowych urzadzeniach
srk.

Urzadzenia na przejazdach kolejowo — drogowych

W ramach niniejszego opracowania przeanalizowano konieczno$¢ przebudowy przejazdow kolejowo — drogowych
wytacznie pod katem realizacji budowy przystankéw i mijanek w ramach niniejszego zadania. Opracowanie nie
dotyczy kompleksowej modernizacji linii kolejowych. Ewentualne zmiany dotyczgce urzadzen przejazdowych
wynikaja z budowy, rozbudowy lub przebudowy przystankéw osobowych, mijanek lub posterunkéw odgateznych.

Urzadzenia przejazdowe — linia nr 71

Przejazdy kolejowo — drogowe, wymagajgce modernizacji lub przebudowy:
km 45.213 kat. C

Nalezy zabudowa¢ nowe urzadzenia srk kat. C na przejezdzie oraz powigza¢ jednostronnie ze stacyjnymi
urzadzeniami mijanki i p.b. Widetka Orlen.

km 59.857 kat. C

Nalezy wymienic istniejgce urzadzenia kat. C na nowe i uzaleznié¢ obustronnie w przebiegach pociggowych nowej
mijanki z p.osg. Zaczernie.

km 61.079 kat. C

Przejazd ten znajduje sie ponizej 22m od skrajni kolejowej do krawedzi jezdni (ul. Warszawska w Rzeszowie). Po
budowie mijanku Zaczernie, znajdzie sie od w granicach stacji. Nalezy zabudowaé nowe urzadzenia srk kat. A
i uzaleznié je w przebiegach pociggowych mijanki i p.podg. Zaczernie.

km 61.696 kat. A
Na przejezdzie nalezy zabudowac nowe urzadzenia kat. A i uzalezni¢ jednostronnie w stacyjnych urzadzeniach srk

mijanki i p.odg. Zaczernie (w przebiegach wyjazdowych). Z drugiej strony przejazd wyposazy¢ w urzgdznenia TOP.

Urzadzenia przejazdowe — linia nr 91

Na tej linii nie przewiduje sie zmian w urzgdzeniach przejazdowych w ramach niniejszego opracowania.

W poblizu stacji Trzciana, przewidzianej do rozbudowy, nie wystepujg przejazdy kolejowe.
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Urzadzenia przejazdowe - linia nr 106
km 2.137 kat. F+ A

Wraz z budowa nowego ukfadu torowego w celu utworzenia zaplecza technicznego Podkarpackiej Kolei
Metropolitarnej (PKA), projektuje sie budowe nowej, wewnetrznej drogi dojazdowej m.in. do masztu GSM-R
(uzyskana decyzja pozwolenia na budowe). Dojazd bedzie przecinat uktad torowy przy hali technologiczna do
obrzadzania sktadéw pociggowych. Droga bedzie réwniez petnita funkcje dojazdu technicznego dla potrzeb
serwisowych PKA. Przejazd przez tory przy hali technologicznej bedzie wybudowany jako przejazd kat. F
z urzadzeniami jak dla kat. A - tylko urzadzenia rogatkowe, bez sygnalizatorédw, w stanie zasadniczym zamkniete.

Koszty budowy tego przejazdu ujeto w kosztach zwigzanych z zapleczem technicznym. Niniejszy opis wystepuje
rowniez w opisie budowy zaplecza technicznego.

km 2.506 kat. A
Nalezy zabudowaé nowe urzadzenia przejazdowe kat. A i uzalezni¢ w urzadzeniach srk stacji Rzeszow Staroniwa.
km 2.850 kat. A
Nalezy zabudowaé nowe urzadzenia przejazdowe kat. A i uzalezni¢ w urzadzeniach srk stacji Rzeszow Staroniwa.
km 7.679 kat. D

Nalezy zabudowa¢ nowe urzgdzenia przejazdowe kat. B. Przez ten przejazd linia przebiega w tuku i nie ma
mozliwosci uzyskania wymaganej widocznosci. Obok przejazdu zostanie wybudowany p.o. Boguchwata.

km 11.825 kat. D

Na tym przejezdzie zostang zabudowane urzadzenia kat. C w ramach odrebnego zadania. W ramach niniejszego
opracowania przewiduje sie uzaleznienie przejazdu w urzadzeniach srk mijanki Lutoryz. W przypadku braku
kompatybilnosci urzadzen, zabudowaé nowe urzadzenia kat. C lub kat. A (uzalezni¢ w kazdym przypadku).

km 24.545 kat. D

Przejazd ten docelowo znajdzie sie w obszarze mijanki Lutoryz i jest poftozony na tuku. Nalezy zabudowac
urzadzenia kat. A i uzalezni¢ w urzadzeniach srk mijanki.

km 25.128 kat. D

Przejazd ten docelowo znajdzie sie w Srodku mijanki Lutoryz i jest potozony ponizej 22m od DW 988
z pierwszenstwem przejazdu (droga wojewddzka rownolegta do toréw). Nalezy zabudowaé urzadzenia kat. A
i uzalezni¢ w urzadzeniach srk mijanki.

Koszty

Wstep

Koszty dla obu wariantéw inwestycji bedg tozsame za wyjgtkiem stacji Rzeszéw Staroniwa oraz wariantu 1
zaplecza technicznego Rzeszéw manewrowy. Dlatego tez nie przedstawiono oddzielnych zestawien dla obu
wariantéw ale jedno zestawienie zdwoma wariantami dla stacji Rzeszow Staroniwa i wariantu 1 zaplecza
technicznego Rzeszéw manewrowy.

Koszty zostaty przedstawione w zatgczniku K do Etapu Il
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Podsumowanie

Niezaleznie od wybranego wariantu inwestycji, konieczne sg znaczne naktady i zakres prac na urzadzenia srk
rozpatrywanych odcinkéw linii nr 71, 91 i 106. Budowa nowych przystankdw osobowych oraz zwiekszenie
natezenia ruchu pociggdw wymusza zabudowe dodatkowych mijanek oraz samoczynnej blokady liniowej na linii
jednotorowej nr 71. Na linii nr 91 konieczna jest budowa mijanek w p.odg. Trzciana i przebudowa istniejgcych
urzadzen SBL. Na linii nr 106 wystarczajaca jest budowa dwoch nowych mijanek. Dodatkowo na stacji Rzeszow
Staroniwa przewiduje sie budowe zaplecza technicznego Rzeszow Manewrowy z wydzielonym uktadem torowym.
Na tym zapleczu proponuje sie utworzenie odrebnego manewrowego okregu nastawczego dla obstugi
obrzadzanych sktadéw pociggowych kolei aglomeracyjne;.

Budowe nowych urzadzen srk zaproponowano w sposéb wymagajgcy minimalnej ilosci dodatkowych etatéw do
obstugi urzadzen.

Na stacji Rzeszéw Staroniwa konieczna jest wymiana urzadzen mechanicznych kluczowych minimum na
przekaznikowe (wariant PWT1) lub komputerowe (wariant PWT2). Budowa nowych urzgdzen podyktowana jest
bardzo ograniczong przepustowoscia stacji wynikajaca z typu dziatajgcych tam urzadzen.

W jednym z podwariantéw branzy drogowej przewiduje sie zmiany zwigzane z budowg nowych urzadzen srk,
mijanek i urzadzen SBL wynikajg z potrzeb ruchowych kolei aglomeracyjnej i przeprowadzonych analiz ruchowych,
ujetych w odrebnym opracowaniu.
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